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A. PIESE SCRISE

1. LISTA DE SEMNATURI

08090 la cerintele A4,B2,D

Sef de proiect: ing. Jitariuc Robe
Proiectant: ing. Rusu Andrei

ing. Coniac Marius ?
ing. Baltag Iulia /3

ing. Negura Iulian



2. DATE GENERALE

1. Denumirea obiectivului de investitii: SERVICII DE EXPERTIZA TEHNICA
PENTRU 30 PODURI DIN CADRUL DRDP IASI

2. Obiect: 26 - POD PESTE PARAUL CRASNA PE DN 15D LA KM 79+110

3. Beneficiarul investitiei: C.N.A.I.R. S.A. prin D.R.D.P. IASI

tehnic atestat dr. ing. Brosteanu Teodor
5. Data elaborarii: Iunie, 2024
Colectivul S.C. ROYAL PROIECT S.R.L.'i’?;

amplasamentul podului in vederea stabilirii starii

2. s
Sufedva; /

eéhnice a podului, care ulterior,

a efectuat o vizitd pe

impreuna cu dr. ing. Teodor BROSTEANU, atestat pentru cerintele A4, B2, D - Poduri,
certificat de atestare nr. 08090, a intocmit prezenta Expertiza Tehnica.

Pentru stabilirea starii tehnice a podului, s-a efectuat o deplasare pe
amplasamentul acestuia in luna iunie 2024, in cadrul cadreia s-au executat masuratori
si investigatii ale elementelor podului si s-au facut observatii asupra acestora, in
conformitate cu ,Manual pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutiere si
indicarea metodelor de remediere”, indicativ AND 534-1998, Normativ de proiectare
pentru lucrarile de reparatii si consolidare ale podurilor rutiere indicativ NP 103-2004
si conform Instructiei AND 522-2002 “Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii
tehnice a unui pod”.

Prezentul Raport de Expertiza tehnica s-a intocmit la solicitarea Beneficiarului
D.R.D.P. IASI, in luna iunie, anul 2024 pentru evidentierea starii actuale a constructiei,
a capacitatii portante si interventiile care sunt necesare pentru a o aduce la o stare
tehnicd corespunzatoare, respectiv pentru a se asigura conditii optime si sigure

desfasurarii circulatiei, in baza normativelor si legislatiei tehnice in vigoare.




3. RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA

OBIECT: 26 - POD PESTE PARAUL CRASNA PE DN 15D LA KM
79+110

0 T ey

1. DATE GENERALE
((}'“ w‘fxrhp \ )
a. Denumirea obiectivului de investitii: SERVICII o Erpkriizk TE

PENTRU 30 PODURI DIN CADRUL DRDP IASI

tehnic atestat dr. ing. Brosteanu Teodor
d. Data elaborarii: Iunie, 2024

e. Amplasamentul lucrarii:

Podul expertizat este amplasat pe drumul national DN 15D, la km 794110, in

extravilanul localitatii Bacesti, judetul Vaslui.
Elemente de identificare:
Coordonate Stereo 70:
- X (Nord) = 594732.208
- Y (Est) = 671865.728

Coordonate ETRS89:



- 46°49'48.50"N
= - 271505 85"E

f. Elemente geometrice generale
Podul are urmatoarele caracteristici:
- dupd schema statica: grinda simplu rezemata cu console;
- dupa structura de rezistenta: grinzi din beton armat;
- dupa modul de executie: monolit;
- dupa oblicitate: oblic;
- dupa tipul infrastructurilor: beton armat;
- dupa tipul fundatiilor: directe din beton simplu;
- numarul de deschideri: 3 deschideri;
- [atime totala suprastructura: 10.94 m;
- lungimea totala a podului: 26.20 m;
- deschidere pod in sectiunea centrala: 14.70 m;
- deschiderea consolelor: 5.35 m;
- lumina pod 1n sectiunea centrald: 13.60 m;
- lumina in zona consolelor: 4.80 m;
- dupa modul de amplasare: in aliniament;

- obstacol traversat: Paraul Crasna.

2. DESCRIEREA PODULUI. STAREA TEHNICA. DEFECTE SI DEGRADARI

CONSTATATE

DESCRIEREA PODULUI

Categoria de importanta tehnica a constructiei, conform legii: B.

Clasa tehnica a drumului: III.

Podul expertizat este amplasat pe drumul national DN 15D la km 79+110 in
extravilanul localitatii Bacesti, judetul Vaslui si traverseaza cursul de apa Crasna.
Podul a fost construit in anul 1968 la clasa I de incarcare, nefiind consolidat, reabilitat

sau modernizat pana in prezent.

Suprastructura

Suprastructura podului este alcatuita din 4 grinzi din beton armat, turnate
monolit. Grinzile au momentul de inertie variabil, avand o grosime cuprinsa intre 1.20
m fn zona centrald a deschiderii si 1.60 m in zona reazemului. Grinzile sunt
solidarizate in sens transversal prin 9 antretoaze dispuse in zonele de reazem, de

capat si in sectiunea centralad a deschiderii centrale.



Lumina intre pile este de 13.60 m, rezultdnd o deschidere de aproximativ 14.70
m. Rezemarea grinzilor pe pile se realizeaza prin intermediul aparatelor de reazem din

neopren.

Infrastructura

Podul prezinta 3 deschideri, iar infrastructura podului este alcatuita din doud pile
cu elevatii din beton si cu forma lamelara, fundate direct prin intermediul unor fundatii
din beton. La capete, pentru racordarea podului cu terasamentul, exista un zid de

garda din beton.

Calea pe pod

Calea pe pod are imbracaminte asfaltica.

in plan, podul este amplasat in aliniament pe drumul national DN 15D. In profil
transversal, partea carosabila are profil acoperis.

Latimea caii intre lisele de parapet este de 10.54 m, fiind alcatuita din doud
benzi de circulatie cu latimea de 3.50 m fiecare, acostamente si doud trotuare
pietonale cu latimea de 1.02 m fiecare.

Pe pod exista atat marcaj rutier axial, cat si marginal.

Pe lisele podului sunt montate parapete pietonale cu structura mixta otel-beton.

Racordarile cu terasamentele / Rampele de acces
Racordarile cu terasamentele se realizeaza cu sferturi de con din zidarie de
piatra. Taluzurile acestora se prelungesc pana la elevatiile pilelor.

Pe rampele podului nu exista parapet de siguranta.

Albia
Sectiunea de curgere a paraului Crasna in zona podului este din pamant si

neamenajata, obturatd de vegetatie abundenta si arbusti.

3. STAREA TEHNICA. DEFECTE SI DEGRADARI CONSTATATE
Stabilirea starii tehnice a podului s-a facut pe baza observatiilor si masuratorilor

facute pe teren in luna iunie 2024.

3.1 Parametrii care caracterizeaza starea tehnica (fizica) a podului

Pentru realizarea expertizei tehnice a podului din beton de pe DN 15D, km
794110, din extravilanul localitatii Bacesti, judetul Vaslui, au fost efectuate masuratori
in amplasamentul obiectivului analizat, ale elementelor de constructie si observatii

asupra parametrilor de functionalitate si a proceselor de degradare existente.



Aceste activitati s-au desfasurat in conformitate cu ,Manualul privind defectele

si degradarile aparente la poduri rutiere si indicarea metodelor de remediere” si cu

Instructia AND 522-2002 ,Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui

pod”,

Referitor la starea tehnica (fizica) a lucrarii, s-au avut in vedere:
C1. Elemente principale de rezistenta ale suprastructurii;
C2. Elemente de rezistenta care sustin calea podului;

C3. Elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protectie la

actiuni seismice, sferturile de con sau aripile;

C4. Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate

de pod;

C5. Calea podului si elementele aferente;

Referitor la functionalitatea lucrarii, s-au avut in vedere:

F1. Conditiile de desfasurare a traficului pe pod;

F2. Clasa de incarcare a podului;

F3. Vechimea podului;

F4. Calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului;

F5. Calitatea lucrarilor de intretinere.

C1. Defecte si degradari constatate la nivelul elementului principal de

rezistenta al suprastructurii;

Suprastructura podului este alcatuita din 4 grinzi din beton armat cu moment de

inertie variabil.

Schema statica a suprastructurii este de tip grinda simplu rezemata cu console.
Defectele observate sunt:

la partea inferioara a suprastructurii, pe grinzi si placa, au fost observate fisuri
si crapaturi, exfolieri ale betonului, infiltratii, eflorescente, carbonatari si
segregari ale betonului, armaturi la vedere corodate si pete de rugina pe
directia armaturilor;

pe suprafete extinse, betonul are aspect friabil si culoare neuniforma;

stratul de beton de acoperire a armaturilor este necorespunzator;

alte defecte de suprafata sunt fisurile din contractia betonului si lipsa protectiei
anticorozive;

de asemenea, grinzile prezinta defecte de turnare.

Degradarile se datoreaza:

duratei de viata ridicatd a podului;



- lipsei lucrarilor de intretinere;
= degradarea hidroizolatiei care a permis infiltrarea apei la partea inferioara a

suprastructuril.

C2. Elemente de rezistenta care sustin calea podului;

Elementele de rezistenta care sustin calea podului sunt consolele trotuarelor si
antretoazele.

in general, degradarile identificate si descrise in cadrul indicelui constructiv C1
sunt similare si pentru indicele constructiv C2, iar defectele prezinta aceleasi cauze.
- betonul degradat prin carbonatare, coroziunea armaturii, pete de rugina si fisuri
orientate pe directia acesteia, la partea inferioara a consolei trotuarului;
- betonul cu aspect friabil, aspect si culoare neuniforma;

- fisurile din constructia betonului si lipsa protectiei anticorozive.

Degradarile se datoreaza:
- duratei de viata ridicata a podului;

- lipsei lucrarilor de intretinere.

C3. Elementele infrastructurii (culee), aparate de reazem, dispozitivele
de protectie la actiuni seismice, sferturile de con sau aripile;
La nivelul elementelor infrastructurii, aparatele de reazem, sferturilor de con s-
au constatat urmatoarele defecte si degradari:
- elevatiile pilelor sunt masive, iar betonul prezinta un aspect macroporos,
exfolieri ale betonului, fisuri si crapaturi din contractia betonului, carbonatari;
- aparatele de reazem sunt degradate si strivite, iar rezemarea se realizeaza
necorespunzator;
- nu exista dispozitive antiseismice;
- sferturile de con din zidarie de piatra prin care se realizeaza racordarea podului
cu terasamentul sunt invadate cu vegetatie, prezintd fisuri si crapaturi,

elemente dislocate.

Degradarile se datoreaza:
- lipsei lucrarilor de intretinere;

- duratei de viatd a podului.

C4. Albia, apardri de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau
suspendate de pod;
La albie si la rampele de acces s-au constatat urmatoarele defecte si degradari:
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sectiunea de scurgere a albiei este neamenajata, talvegul albiei este din

pamant;

sectiunea de scurgere este obturata de vegetatie abundenta, arbori si arbusti;
lipsesc scarile de acces si casiurile de descarcare;
racordare deficitara a rampelor de acces cu trotuarele podului;

nu exista parapete de siguranta pe rampele de acces.

Degradarile se datoreaza:

lipsei lucrarilor de intretinere.

C5. Calea podului si elementele aferente;
Calea podului si elementele aferente ale acesteia prezintd urmatoarele defecte si

degradari:

hidroizolatia este degradata, iar la intradosul suprastructurii sunt observate
infiltratii, impreuna cu degradarile specifice;

asfaltul de pe carosabil se prezinta in stare general buna, iar calea pe pod este
alcatuita din straturi succesive de asfalt;

calea pe trotuar prezinta Tmbracaminte asfaltica afectata de fisuri, crapaturi,
depuneri de vegetatie;

au fost identificate borduri din beton degradate, cu elemente dislocate si
invadate de vegetatie;

gurile de scurgere sunt degradate si permit infiltrarea apelor prin lateralele lor;
parapetul pietonal de pe pod prezinta sectiuni de beton desprinse si bare de

armatura la vedere.
Degradarile se datoreaza:
duratei de viata ridicatd a podului;

lipsei lucrarilor de intretinere.

Indicele de calitate al starii tehnice, rezultat din observatiile,

masuratorile si verificirile efectuate pe teren asupra principalelor elemente

structurale ale podului - conform Anexei nr 2.

C=ZCi=C1+C2+C3+C4+C5= 1+1+2+3+5=12

3.2 Parametrii care caracterizeaza gradul de functionalitate al lucrarii

F1. Conditiile de desfasurare a traficului pe pod
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Podul are o lungime de 26.20 m, avéand latimea intre parapeti de 10.54 m din
care parte carosabild 7.00 m cu doua benzi de circulatie, acostamente si doua trotuare

pietonale.

F2. Clasa de incarcare a podului
Podul a fost construit in anul 1968, proiectat si executat la clasa I de Incarcare.

Podul este amplasat pe un drum de clasa tehnica III.

F3. Vechimea podului
Podul a fost construit in anul 1968. Suprastructura podului este alcatuita din 4
grinzi cu moment de inertie variabil, realizate din beton armat.

F4. Calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului
Conform posibilitatilor de analiza aferente indicelui F4, au fost identificate
deficiente in ceea ce priveste imbracamintea pe pod intrucat aceasta prezinta straturi

suplimentare.

F5. Calitatea lucrarilor de intretinere
Se apreciaza ca lucrarile de intretinere curenta sunt realizate in proportie de sub
50%.

Indicele de calitate al starii tehnice rezultat din observatiile,
masuratorile si verificarile efectuate pe teren asupra principalelor
caracteristici ale podului - evaluat conform Anexei nr. 3:

F= ZFi= F1+F2+F3+F4+F5=104+4+4+24+5+1=22

3.3 STABILIREA STARII TEHNICE A PODULUI

Pe baza defectelor si a degradarilor constatate la podul expertizat, s-a intocmit
~Fisa de constatare a starii tehnice” a acestuia in conformitate cu ,INSTRUCTIUNI
PENTRU STABILIREA STARII TEHNICE A UNUI POD” indicativ AND 522-2002.

Conform Figei de constatare a starii tehnice a rezultat un indice total de calitate
IST = 34 puncte, podul incadrandu-se in clasa starii tehnice IV: Stare
nesatisfacatoare: Elementele constructive sunt intr-o stare avansatd de degradare -

fiind necesare lucrari de reabilitare sau inlocuire a unor elemente.
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4. CONCLUZII GENERALE

Din analiza tuturor datelor pentru podul de pe drumul national DN 15D, la km
794110, pe teritoriul localitatii Bacesti din judetul Vaslui, putem concluziona
urmatoarele:
- podul a fost proiectat si executat la clasa de incarcare I;
“ suprastructura podului este realizata din 4 grinzi turnate monolit, cu moment de
inertie variabil, realizate din beton armat si are o perioada de exploatare de 56 de ani;
“ calitatea necorespunzatoare a materialelor, modul deficitar de executie si lipsa
lucrarilor de interventie asupra podului au determinat, in timp, degradari in special
asupra elementelor suprastructurii;
- nerealizarea lucrarilor de intretinere a determinat in timp degradari ale
infrastructurilor si la partea inferioara a suprastructurii;
- talvegul albiei este din pamént, neamenajat, iar albia prezintd vegetatie

abundenta.

5. MASURI SI SOLUTII DE INTERVENTII - LUCRARI NECESARE
Ca masuri de interventie se propun urmatoarele doua solutii tehnice:
Varianta I - Inlocuirea completd a podului cu un pod nou din beton

precomprimat si trecerea la clasa de incarcare conform Eurocod SR EN 1991-2:2005;

Varianta II - Inlocuirea completd a podului cu un pod nou cu structurd
compusa otel-beton si trecerea la clasa de incarcare conform Eurocod SR EN 1991-
2:2005.

Varianta I - Inlocuirea completd a podului cu un pod nou din beton
precomprimat si trecerea la clasa de incarcare conform Eurocod SR EN 1991-2:2005

Aceastd variantd de interventie presupune demolarea podului existent si
realizarea unui pod nou, cu suprastructura din beton precomprimat si infrastructuri din

beton armat, fundate direct.

Infrastructura
- infrastructura se alcatuieste din doua culee si o pild din beton armat;
- dimensiunile fundatiilor si a elevatiilor culeelor si a pilei se vor dimensiona la

urmatoarele faze de proiectare.

Suprastructura
- gabaritul pe pod se stabileste conform STAS 2924-91 / OMT 1296/2017,
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- noua suprastructurd se alcdtuieste din grinzi prefabricate din beton
precomprimat cu corzi aderente, conform Eurocod, solidarizate la partea superioara
prin intermediul unei placi de suprabetonare, executatd monolit din beton armat, avand
0 grosime minima de 15 cm. Aceasta se realizeazd cu o panta transversald care
constituie suportul hidroizolatiei;

- grinzile se monteaza pe aparatele de reazem din neopren, formand o schema
statica a suprastructurii de grinzi simplu rezemate;

- peste placa de suprabetonare se executd hidroizolatia performanta, protectia
hidroizolatiei si cele doua straturi asfaltice;

- pe ambele parti ale podului se realizeaza trotuare pietonale, la nivelul caii sau
denivelat;

- la marginea trotuarelor se monteaza parapeti de siguranta metalici cu nivel de
protectie foarte ridicat conform AND 593/2012. Parapetii se continua pe rampele de
acces pe o lungime de minim 25.00 m;

- la culee se monteaza dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie moderne si
etanse;

- se realizeaza protectia anticoroziva a betonului cu vopsele speciale.

Racordarea cu terasamentele. Rampe de acces
Pentru racordarea corespunzatoare a podului cu terasamentul se realizeaza
urmatoarele lucrari:

- rampele de acces se amenajeaza pe o lungime de minim 25,00 m de la
marginea podului. Pe o lungime de 6,00 m de la marginea podului se realizeaza o
structurd rutiera noua, adaptata traficului de calcul, iar pe restul lungimii se realizeaza
lucrari de frezare si asternere a straturilor asfaltice de legatura si uzura;

- se vor realiza racordarile podului cu rampele de acces prin realizarea de sferturi
de con sau aripi din beton armat;

- la marginea platformei drumului se monteaza parapeti de siguranta conform
normativului AND 593/2012;

- se realizeaza lucrari de largire a platformei drumului la capetele podului pentru
racordarea corespunzdtoare a trotuarelor cu acostamentele;

- se realizeaza dale de racordare noi in spatele culeelor.

Albia
- se executd lucrari de amenajare a albiei pe doua lungimi amonte si o lungime
aval care prevad realizarea unor structuri de sprijin de tip zid de sprijin din gabioane /

zid de sprijn din beton;

14



- talvegul albiei se pereaza cu beton clasa minima C25/30 pe o grosime de minim
20 cm. Pereerea talvegului se realizeaza pe toata lungimea amenajarii cu structuri de
sprijin. La capetele pereului, aval se executa o risberma din anrocamente pentru

prevenirea eroziunii.

Semnalizare rutiera pe perioada executiei
- pe durata executiei, circulatia rutiera se deviaza pe o rutd alternativa stabilita

de beneficiar impreuna cu autoritatile locale.

Semnalizare rutiera dupa finalizarea lucrarilor
- la finalizarea lucrarilor, se reface semnalizarea rutiera conform standardelor in

vigoare,

Varianta II - Inlocuirea completd a podului cu un pod nou cu structurd
compusa otel-beton si trecerea la clasa de incarcare conform Eurocod SR EN 1991-
2:2005

Suprastructura

- gabaritul pe pod se stabileste conform STAS 2924-91 / OMT 1296/2017;

- In sectiune transversald, suprastructura podului va fi alcdtuitd din grinzi
metalice simplu rezemate, in conlucrare cu platelajul din beton armat ce va sustine
calea pe pod;

- se vor dispune aparate seismice;

-  se va realiza dala din beton armat;

- se va realiza o hidroizolatie moderna, din materiale performante si protectia
acesteia cu beton asfaltic BA8 in grosime de 3 cm;

- straturile caii se vor realiza din BAP16 in grosime de 4 cm si MAS16 in grosime
de 4 cm;

- pe ambele parti ale podului se realizeaza trotuare pietonale, la nivelul caii sau
denivelat;

- calea pe trotuare se realizeaza din beton asfaltic, iar pe lise se monteaza
parapete pietonale metalice cu sectiune deschisa;

- la marginea trotuarelor se monteaza parapeti de sigurantda metalici cu nivel de
protectie foarte ridicat conform AND 593/2012. Parapetii se continua pe rampele de
acces pe o lungime de minim 25.00 m;

- se vor monta guri de scurgere cu tuburi prelungitoare;
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- se vor realiza cordoane de etansare cu mastic bituminos a rosturilor de la
marginea carosabilului;

- se vor prevedea dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie moderne si
etanse;

- se realizeaza protectia anticoroziva a betonului cu vopsele speciale.

Infrastructura
- elementele de infrastructura se vor dimensiona la viitoarele faze de proiectare.

Racordarea cu terasamentele
- racordarea podului cu terasamentul se va realiza prin intermediul sferturilor de
con pereate cu beton;
- se vor executa scari de acces si casiuri de descarcare, acolo unde configuratia
terenului o permite;
= pe rampe se vor dispune parapeti directionali metalici nivel de protectie N2 pe o

lungime de 25.00 m, daca este cazul.

Semnalizare rutiera pe perioada executiei lucrarilor
- pe perioada executiei lucrarilor prezentate mai sus, circulatia se va desfasura pe

0 ruta ocolitoare.

Albia
- se executd lucrari de amenajare a albiei pe doua lungimi amonte si o lungime
aval care prevad realizarea unor structuri de sprijin de tip zid de sprijin din gabioane /
zid de sprijn din beton;
- talvegul albiei se pereaza cu beton clasa minima C25/30 pe o grosime de min 20
cm. Pereerea talvegului se realizeaza pe toata lungimea amenajarii cu structuri de
sprijin. La capetele pereului, aval se executa o risberma din anrocamente pentru

prevenirea eroziunii.

Semnalizare rutiera dupa finalizarea lucrarilor
- la finalizarea lucrarilor, se executd o semnalizare rutiera conform normativelor in
vigoare;
- la capetele podului se dispun indicatoare rutiere cu denumirea cursului de apa

traversat.

6. CONCLUZII SI RECOMANDARI
in urma analizei datelor din teren si a informatiilor primite de la beneficiar,

expertiza tehnica a detaliat doua variante de interventie viabile care pot fi
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implementate in functie de fondurile disponibile si planurile de investitie ale
beneficiarului.

Astfel, Tn urma analizarii starii tehnice, a rezultat un indice total de calitate IST
= 34 puncte, incadrandu-se in clasa starii tehnice IV - Stare nesatisfacatoare:
Elementele constructive sunt intr-o stare avansata de degradare, fiind necesare lucrari
de reabilitare sau inlocuire a unor elemente.

Avand in vedere schema statica a podului - grinzi simplu rezemate cu console si
imposibilitatea trecerii la o clasa tehnica superioara conform Eurocod SR EN 1991-
2:2005, se impune adoptarea unei solutii tehnice ce presupune inlocuirea completa a
podului. ‘

in urma celor mentionate, expertiza tehnici recomandd implementarea
variantei I de interventie - Inlocuirea completd a podului cu un pod nou din beton
precomprimat si trecerea la clasa de incarcare conform Eurocod SR EN 1991-2:2005.

La proiectare, se vor respecta normativele si legislatia tehnicd Tn vigoare
referitoare la proiectarea si executia lucrarilor de poduri.

La viitoarea faza de proiectare, proiectantul de specialitate are obligatia sa
realizeze un studiu hidrologic prin care sa verifice daca debitele prezentate conform
studiului hidrologic aferent prezentei expertize tehnice mai sunt de actualitate.

Prezenta expertiza tehnica are o valabilitate de 5 ani de la redactare (durata de
valabilitate a indicelui de stare tehnica Ist), cu conditia ca in acest interval de timp sa
nu intervind evenimente majore (accidente de circulatie, cutremure, alunecari de
teren, incarcari deosebite asupra structurii, inundatii etc.) care sa afecteze structura
podului analizat, iar informatiile primite de la beneficiar sunt conforme cu realitatea.

Degradarile care fisi modifica caracterul izolat si bine definit, raportat la
momentul realizarii expertizei, presupun actualizarea sau realizarea unei noi expertize
tehnice. Este important sa se reevalueze periodic starea podului pentru a lua in
considerare orice modificari care ar putea aparea in timp.

La fiecare etapa de proiectare se va analiza daca investigatiile din aceasta
expertizd tehnicd au in continuare corespondentd in realitate. Orice modificare va
trebui mentionata si insusita in cadrul viitoarelor faze de proiectare.

in cazul in care intre D.A.L.I. si Proiectul Tehnic, da de timp este mai

mare de 12 luni, se va analiza daca solutiile din D.A. i implementate in

cadrul Proiectului Tehnic.
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Anexa 1

FISA DE CONSTATARE A STARII TEHNICE

I. Date de identificare a lucririi

1. Tipul lucririi de arti (pod, pasaj, viaduct) Pod
2. Obstacolul traversat Péarful Crasna
3. Localitatea cea mai apropiata Bicesti

4. Categoria, numarul drumului pe care este
amplasat (DN, DJ, DC etc.). Pozitia
kilometrica *

DN 15D, Km 79+110

5. Anul constructiei, anii consolidarii sau
reabilitdrilor

1968, nu a fost reabilitat

6. Tipul podului:
dupé schema static3 a structurii de
rezistenta
dupi modul de executie
oblicitate
dupai traseu (aliniament, curbi)

Grinda simplu rezematd cu console

monolit
oblic
aliniament

7. Materialul din care este alcituit

Culei Fundatii
Elevatii
Pile Fundatii
Elevatii
Suprastructura

Elementele principale de rezistentd

Elementele de rezistentd care sustin calea

Beton simplu
Beton armat

Grinzi cu moment de inertie variabil

Antretoaze din beton armat
Consolele trotuarului din beton armat

8. Lungimea totald a podului
Numarul de deschideri si lungimea lor

26.20m
3 deschideri: o deschidere centrald 13.60 m; 2
deschideri marginale: 5.35 m.

9. Litimea cdii (parte carosabila + trotuare)

Latimea caii intre lisele de parapet — 10.54 m
Latime parte carosabilda — 7.00 m
Trotuare pietonale - 2x 1.02 m

Numdrul de grinzi in sectiune transversali 4 grinzi
10. Aparate de reazem (tip, materialul din Neopren
care sunt alcituite)

11. Tip infrastructuri Masive
12. Tip fundatii Directe

13. Tipul imbrécdmintii pe pod

Structura rutiera asfaltica

14. Dispozitive de acoperire a rosturilor de
dilatatie.
Pozitie

Nu este cazul

15. Parapete pietonale

Parapet pietonal cu structurd mixti otel-beton

16. Parapete de siguranti a circulatiei

17. Racordari cu terasamentele

Sferturi de con din zidérie de piatrad

18. Apériri de mal, praguri de fund,
protectie albie (tip materiale)

19




0T

. . g 8-/ MINJUSWS[S 1[UNIjoas BIISONPaI o jepeidop uojeg | 6
3 g 3 ‘d'q+ jeuLe U0jog-g 1aderp
njdus uojeg-/, nes/1$ auoerels op erilede ‘arejeuoqres uud yepeidop uojeg 8
-d uojeq-jeULIE UOJRG-§ g ds
8 Q 8 nyduzs uojpg-9 JBI[OJ¥a U0J2q UIP SUOZ nes/1$ [Iqely joadse no uojeg | £
£ 9 9 9+ a1uodooe op jells glg] LNJRULY | 9
9 oo p
" lojunyajs auLioj eolapiald nes grerfiul erfrzod op ejey oeserdep duy c
[ JjeImye uod 9p Lnygjs nes iduy
“Jojunjonyselyur rese[dap € areuun eo srjoenuos 1§ vimesadwa)
g 8-/ urp Jojnjewioysp earesiparduyy nes;1§ uozeal op Jofojerede €aI1e00[g v
c "B10JSO0E B oJeojezundsaiod
G-€ eareuorjounjau ‘auepmui 15 jerd uy 91eqoj3ul wozeal op ojeredy
a01[eIRW
9 nes "dq uIp unpog yepunjuy 21981nos ap und ‘anfunjord op Jo[nqny | €
£-9 "B'q UIp UNpod §-¢ e nes;1$ 1o]aree1s esdi] ‘o1081n0s ap Jo[LINg e g)oa10oul Barese|dwy
‘U0D 9p IO[LIN}IAJS
S G- e gjoat0oul ejizod “mmpod [nuenjon ad qiomyIp sedoe ‘mnajquieie | 7
gjuardynsul swig| *areojgzundsalodssu pod-edurer uerd ug varIUIY
L 20 nouad 9-¢ arejeodxe nes a1inosxa ap o[oze]
unpod + + 1D nued g-/ uIp mmonys g arepodwos eung njuad 21es909U (030 ‘LUINJUBABIUOD | |
‘LBZIPISU ‘9ZBOJRIJUR) S[BIMONLYS SJUIUII[Q Joun ejuasqy
8 L 9 S L4 € T ! 0
(+)sD (¥D (x)ED )0 1D
g
=<
2 #
axgyoundap ap NIy MNP EIIWNUI( <]
‘$qO 9]93J2p IBION i
(=]
N

U242] U] FIVIDISUOD 10]21922p DIIDION I




1T

L% 2Ienjon
-z urp tojunjo3 e a1uadoose op Jofioeld Bae3nnsip nes esdr 4
IO[LIMPI0Q BAIBOO[SIP NES BalepeIda(]
1odered
€ uy mymsol esdi] ‘mymadered e axapuud op mindjels 8a1e00[SIP 0T
‘mmiadered (JuneuLe BaUNIZOIOO NESA$ INNU0IAQ) BasepeISo(y
£ jewrdwoosard uojaq 61
nes JeuLre uojeq ulp imjonnseldns oye (HfeSes) Lrew nisuLoys(]
201[eIW
i 9 . 1
LINpog arfe[noio UJ ILIIAO] BJLIO)Ep Jofesald afe a[ed0] njeuLiore(]
€D nnuag (efeyeidns ] 21882138 ‘sorodororwr joadse ‘aornowIoad
-7 7O 18 1D nyuad-4 rantjoopradur njeld adse ‘eurdni op a3ed ‘Teyumdu ‘ergau L1
9)ad ‘gwIojiunau 21e0[N0) 9nZeA [9jo] ae gieyeidns op a309Jo(T
IO[2[BLI2IBW 3B 90ITB0QW-001Z] Jofrielaridoid
68 B 1§ MMUSUIA] [2ULIO] BaTesjIpowr uLid Bjsayiue as 21ed (LIIALIS 91
‘njedeso ‘UNSI QI9I[0JXS THMBULE B 1§ IN[NU0JaQ BIUNIZ0I0D)
LIepeldop I0}[NU [BW B [LIMJONIS [B JUSWD[D UN B[ BAIB[NWN)
201[EIOW asa1d anuy nes/1$
unpog L9 sunzunyoxd sp ‘ejound Uy mMNJeISW BIUNIZOIO)) st
L9 (912 oueqoy ‘fueln ‘gjus)sizar gjjeu 2p Lngning) ¥1
QUNISUS) NS MBS ISUNUL I[2IUIWID[2 B[ BAIIOR BIUNIZOIO))
2IIpEUL 9P LIngnIn$ op JusIoynSul Jgwnu nes;1$ gjueingis
S ap mymedered e areojezundsaioosu BAIBXI] NUOIAQ NO JOBIUOD €1
ap euoz uj mymedeled [e olfelow mMndlgls € glesueAe BOUNIZOIO))
‘oa1d uoleg e19)s20e erjosuIp ad 9BIUSLIO
-g JeULIe Uojeg-9 unedeio nes Lnsyy nes/1$ guidnl op a3ad “TINJBULIE BOUNIZOIO)) 4
dwr g<efejerdng (eajoroug ‘eseorod ‘unyidnio I
-¢ a[eo0] sjayerdng-z no ejejeidns) wiepesdap 210 arenjon) ad nes pod ad vae)
89 (mams op erinede ‘unjedero) ojesueae Lepesgap no 1ijog 01
8 (4 I 0




cC

S -10]ode a108In0S
[1qeI0ABISD BZesjuan|yul 21ed BIe[OWSPIU [N[NUOSIYD BIOSBN 0s
L9 19feAS[2 9[E JUSWD[R J)LLJIP 1§ arjepuny anul LIBXeZa(]
8L 1mpued Uy 9jepoIod LnjeULE ‘UNSY “ed1[ejow nes qumid op
Joyrog[d eazo3nnsip ‘Tojieyor) Batadny "901[BIoUI WOZEDI 9P Jo[ejeiede 67
9-¢ BOIRPOIOD “Jeioy) usrdosu uIp Wezeal op Jo[jelede ealRIOURIR(]
8-/ auoz syrwnue ad gijoq op Infnuedun eateseia(] 87
201[eloW
unpod 68 m[nIaTqe} 9fe ‘oMIqzia ‘uew sjusueuniad Hales nes ugsedacy LT
‘[N[BJOW ND J0BIUOD 9P BUOZ U Ijen|yur
L9 nes Lnsiy 2p efirede {(a1x1u 9[LINONIS ] ‘Q31BIOW I[IUSWI[R 9T
op ejej uojaq ap ofroeyd) S[EIMONNS JO[RIULSWIDI Ok 2ATR[aI Lese[da(]
Japau oness “nserdng 01-6 injnugwgd
Jop ones “usexdng O[-g mumemEm nes [ese] ‘ueinye ap asnpord (032 1Igoaun| ‘gresoa od ST
uese[dep ‘unor) ereriun edizod op gley runjonyseyul o uese[dag
1dos3 ‘ungeid -
8L ‘ofeTey ‘Lgnyal ‘LLINJRA -
9v dTwIRUIp ¥T
minjoaye earuods ezeaziuioaey 21ed ‘pod ad 1eo o[ LIB[IAIUA(
ungeid -
6L ..&m:.:
8-9 = % -
9 ‘orerede - €7
:9p Jojugion] e g[ejo) nes eferired
eoJaBnysIp nes (eoreuwriofep ‘eale[gdsqns) earepeida(y
Ly 21q[e u} a1jejadan
‘o[09e)sqo 1oun ejuszald ‘prjos [eLajeus op paundap - 7z
6-L ‘tode mnsmo nnaser) e wejd uy earesjipow ‘Jo[LN[ew ealadnt -
:9Iq[e 9P LieoyIpoul 1§ Jo[LN[ewW o[e Lepeidad
8 (/ T 0




£

ao1[BloW +
Lnpog 6-9 (eanpns ‘110305009 ‘Lmqmun$ ‘L) axepunrd of
' 9P IO[2JUSWR[S [k NEes/S 9[eINjoNIs JO[UIWRD o8 Ladny ‘unsyy

& 1rese[dop no 6-/,
Lesejdop BIey O-f QLIRpIZ UIp 91n[oq Jojumpod [nsopenur e unjedeld nes;1§ Lnsyy 6¢
S N.EA
£ Wi> BI0JSO0R BRIDI[0JXA TEs valejurrey ‘(Juouio 8¢
”um&EM:m nnuag op U0Jaq UIp Nes BoN[e]se) sjurwgorlquiy uf unjedess nes Unsij
esejdap no g-£, ai[oq arumpod e[ s1ojug
Lgsedop BBy 9-4 [nprz 1§ suedwn axuy 1$ wnoaid syeuIpmISuUo] NeS S[BSISASURT) LINSL]
= 9-S w70 >
8-L ww 70 < :9jeulDU] -
& 9§ wuw 7' >
A 9/ W 7' < :o[esioasuen - | LE
9-¢ A
+ 8-L WUl 7'() < :9[eurpmisuoy -
6 6 wn | < :infnuojeq ofe unjedero nes/$ unsiy
9§ NE.ﬁA B[eIMoua)
¥ i NEV nes JepIoul B 1§ U [MU0J9q ] JBWINU BISJOI 8§ S[LINSL] ‘N[nU0}aq o¢
:ajayeidnis niuag earejueley ‘(sqeroygtadns ‘91Inos ‘ajejusiIoan) s1joRHUOD UIP LINSL]
[48)
g y ) JUSTUIO
74 BIoE NEMAmm.a:m _..._.Eua_ 9§ ap ejsed uy 21eqo[3UI Juns nu 9[9jeFaIde 218D UL IN[MUSWD[S [y
€0 nnjuad 15 el Jexdns eleyerdns od auoz Joun ejuszaid ‘Injnuojeq BAUNIZOI
no 7D 18 1) nnuad p-¢
201[BlOW
LINPOg + 8-9 ns nes 14
Jojureurquuy ofe Lesedap ‘eamonys ug ojeuorfizod 11$213 suowarg
9 BIOJSI0R B 2IB0)BZUNAS21000U
8L eale[euoUIy Jo[HoUTZno BlOYOUERq UIP TUIFIBW [9UN BIBOO[SI(T et
7D nuad 6-8
+ D npuad 01-6 (21dmn1 oquawua]e) 1unjonyserdns earadnysi(q (43
6-8 TN[NIEN]O) [2]0SU0D BaIZNISI(] 1€
8 € (4 1 0




¥C

L9

Ienjoxn qns op 9[uUN[oF ul o[eLeiewW 10)[8 € nes 1ade ejuszeld

(gsd| nnuag) 9 Is
(11gpeiSop nujueg) -4 (019 umysor “ajadered ‘o1aFImos ap LINF ‘LNPIOQ) 11ED O[R JJUSWID|O
T 9)[e[o[29 1§ SUIIBORIQUIL 2XUIP ILIBSUER)S BotepeIdap nes esdr]
(gsdn nnuaq) 8-2 mnisol Buoz Ul ijenyul ‘aresueld
(Lreperdap nnuad) 9- op I0joJURWA]S  “lade © SIBNOBAS 1§ 918109]00 9p Jo[aAnZodsp | S
& ‘mjnjsol e axuadooe ap mnanizodsip earepeidap nes esdr]
a0IeloW (mynjuourafe ejeyerdns ad 1oy
umpog $-€ 9P 1ZIX0 2p L2FINos ‘BuIgni op ajed ‘LIOI[OIX0 ‘MINJRW ‘gULIOIUNSU 6
B2IBO[ND) SJURISIXD [9]92 BAIEPRIFSp nes aarzoroonue 1a1joejoid esdry
(esdip nyuag) £ mpod [madered uip sjuowao
(Lrepeadap nnuag) 9-f Joun g nes/i§ ejuems3is op mymodered eareperSap nes esdr| 8y
Jojunjew
g o1odn1 op ejurpus) gisIxe goR(] § ("o10 o[eUED ‘4D Lnpod) minpod
(esdif nyuag) 9-4 easardorde urp njonnsuoo Joun 2[e 1O BIOJSAIE BIIR[AIOIDU NES Ly
o Jojede e are[urp nnuad nes;§ unjew arerede ap JojLeIon] esdry
S-¢ pod ad 1ojode € 2105mos op 10jued BoIRINGISEAN o
£ NE 5= aLrepiz uIp a)1joq a[unpod
9-¢ we > B[ 9)10B[BIS “9JU2352I0[J2 ‘opauimn 2jod ‘sOpeIUI B] S[IQIZIA THenju] S
"owomﬁma nnuag
£ NE o<
9-¢ we> ‘rerje[oziolpIy eaIeIOLI)op Nes esdijop Jojumnzes ¥
”Rﬁﬁm:m nuag eajejLIofewr Ul 9JBZNED Uoleq urp s[umpod B 2juaosalofy? ‘uienyul
“gjueIquie BIjeIodus) no 9JUBpPIOSUOISU
L5 Jo[uno[ eaIfjol nes Iofinpuad eareur[ou] 34
(*o10 warOIXe ‘eUISnL
€T op apound ‘pmyewr) jepeiSop arjosjord op wolsIs ‘fRjuOzZLIO nes/d 4
eonaoa uepd ug ereojezundsaiodsu g[elousd ommowodd no jedered
R
Lmpog 6-8 I0[2]0) BOIB[EOA NES IO[aIeq [nfequel] 1t
8 (4 1 0




g¢C

St myennsexdns sejuaws(a ad 1orjelaFea eluszaig | 09
€7 TIMONISe Ul 9[auawale ad 1o1je1aFea ejuszald | 65
rnonnserdns
dop 1 o UIaZeal
S[e HEse|dop 1) 8-L op 1ojajerede ofe 9jusUEdWIOD JO[RIUITWS]S B BJO2I0OUI BIZOJ 8%
ugse[dop gig 9-¢ e
8
aeuorsu2jald ranjgure [n3uny e-op njenjiyur LS
L9 -arewnnrdurosard ojpjuswale B[ Jo[9[0o10se) Jo[aleiooue varedjoidaN
Qo1[EjoW 9-¢ 9[eINIONIS JO[IUDUII[D o¢
unpog o[e asa1d 21)U] NS [LNJONIIS S[SIUSUWS[ 21U] HE1IasurIeaN
9)0a11pul IHjepuny e[ § < 4]
1§ 9j0011p IHepuny
Bl W g < Y[ nguad 6-8
210211pUl
Tjepuny e[ W $+g=y()
18 9302.1p njepuny €D "1d (Soa[e) 9p 2I810G0D AIST[OUT) B[EDO] 2I3INJE = [ cc
elw g+ =y nouad /-9 0 "1d oaTe) 2181002 = Y[
2700.IpUI jepuTy [ > Y0l JO[LNJoTLSEIUl ealaInge 1§ I[n3aAe] BaIOUEpE
LT ‘minpod euoz uj minfens vare10qod ONNBIPTY MMWIFI [ LIBOIJIPOIA
MW D“uupqﬁ _muu.mun—n—nw - . .. . . . . . -
elul 1 >y nouad ¢-
mnuojaq a[e
68 sorueoaw-001z1) Jofijearidord 15 1ouLIo] © B1RIaFexs BOIRdIPOIA s
BSEON}O2Jap
orepiodel nes gsdy] nnusd ¢ 290 od 9p BINPIOG NO NISED BSEONJO3Jap 2IeplOdEl
LIgpeISop NS b-§ ‘rojumznye) nioroid ef op 21ea1ad Jojumiues ‘Io[LIMISED ‘59008 9P | €6
' Io[uess ‘o[unznie) & 91jo2101d ap JojLrIon] earepeidep nes esdr
D'g‘V [euoz gsdij nujuag £ TISEEMOGE | 5o
T o1ouoz nnuad gsdip 1§ e[ a1joaj01d op Jo[aAnIZOdSIp © suntjouny ulp esnsar nes esdry
sunyouny urp aaudal nyudd 9-¢
8 C I 0




9T

9t m[nuojaq nes [JLEPIZ eInz[) IL
- QIBZLIEPI|OS 9P 2)USIOYNSUI OJUIWID[2 oL
nEs B10Js00e eajejouedou ‘O[RITONYS JO[9JUSUID]S BOIBUOISIOT,
areonadns
oolesed e[ aurSenuoo
esdip 4uarognsur nednga(g 9 areouadns ofalesed e JojeurSenuos
JusIdNSUI (2)UEqes esdry ‘pod od ayepuadsns Jojife[eisul e aseojezundsaiossu 69
Arsujour) Joqi nifeds -4 earesedure ‘Juaroynsur nadnqap nes;s pod gns mqy] [nijeds
unsy ‘rienyyuy g-9
Jojezundsarosau (1ojezundsalooou 2ejEWI LUNJSOI ‘LNSY ‘Nienjul) 89
9)Bjew LIMISOY 9-G ajeouqeyald aejuswale axju] asecjezundsalodsu LBZUEpI[OS
[D nousd 9
7D nyuad 9-¢ ouIaARd “§Iard op LNGIMD “NU0IAq earedaidag L9
€D myuad ¢-f
[eoTMISA
9-¢ nes;15 [ejuozLio ueyd U] 21B[2ATUSP ‘O}IqR[S QIBXI] op USRS 99
no ‘areojgzundsalodsau Jojumsol e aiuadose ap aanzodsiq
mInjsol1 euoz uIp Jesejdsp earesoq
8-L ‘oreloleep ArI3 a1feje(ip op JojLMmsol € aiuedooe ap aanZzodsi 59
7210 nyuad 9 (yepeIsop oLrepiz
€0 nyuad g-f ap a[Lmysox urp reow) nfen[iyur p oye|eds ougpiz op umsoy | 70
JUSWIIO 9P UOJ2q UIP IUIIEogIquul
€ & nes (a1nya1$ ‘anfumos) 1oereaed eInzn (Juewio op uoleq €9
wp nes a[oAed UIp JoHjuIugoRIqUL [NZEeD UL) 2)BJRW[003P LISy
2013l 1D nuad o (24 01 =21s2d) mInyeloWw 1IUNIZOIOD
mpod 7D nnuad g-g BJLIOJEp Jo[ojuowa[e nunijoas e ejejunuold earaonpayy 9
/-9 2IepI0oRI 9p 11og]d BAIRIOLID)OP 9P 2)BZNED LIBW LIBSe) -
19 a[elaje] LIgodUN|e ‘IOJ9JUSIIESEIS) 98 LRl LIgse) - 09
b {ITg0 o[e LIgpeI3ap 1§ LIg[aAIUap -
:0JepRIFap 2008 2p odwey
8 T I 0




LT

b Jopdoid areoipry | 8
o Joyezundsaloosu
oyexy nes esdi] gjue)sizas op reurpod afe ajusuoduIos S[JUSA[H €8
areojezundsalooeu TUOPULI nes AU [LIgosn 78
§-¢ BJLIOJED BIB[OAIUSD ‘DIBIIPLI 2P BiUIpua) no ius)sizar op euipod
01-6 - %09<
8-L - %09-0¢ (212 “@100sU1
9-¥ - %0e> orje ‘umederd ‘reSaonur) ejusisrzai op ourpod Barepeida(] I8
:3jayesdns nnuag
1de[np urp aymese JofIZuld
8-9 [nzed ug a19puLid op I0[2IMO BAITUISNI “IO[LIRUIqUI B3IEPID 08
nes 1o[a[euc3eIp e ‘rojueiuow esdry ‘Iojide[np aiepeiSacy
L L (012 ‘oqroos ‘juern
i ‘aueo[nq) araputid 2p 201[EIAWI I0[AIUAUIR]D muﬁszOU 6L
18 oueO[Nq NOUSJ 9-p : ' !
9JUDJSIXSUI NES JL0)BZUNdS2I002U
9 LezLEpljos ‘1$in op Jojaleyoed Iofuman(uy earepeide 8L
JIo] a[unseso| uy easiu
Ea 98 a1e0 2u2d N nes 2IISLe 9p 1501 eIpy ouad no nes ¥ndeidns 1§17 LL
15ungns nes 1$4n 2p Jo0[o3oyoed
89 nes/1$ Jo[ISin € B[EJUOZLIO NES B[EOILIDA Bjerdfexs erfeurniofa(y oL
01-6 - %08<
8-L - %05-0T
9t - % 07> ©I0JS30E ITUNIfa9s eaIsonpal (939 ‘rizered &
sunrjoss a130npaYy o1adnmo ‘anzannd) o18ojo1q oele ‘Lnjedero trofisin earepeids(g
2011w Jeid
Lmpog 95 nes/1§ ede op mno,, azduranuy 15 jonuoo nnuad 2[1qISa00RUL SUOYT vL
6-8 BynéeRD NEs Ble1oa(ur amngan a1ed ‘(oueojowt op LnjedeIo €L
1§ Leoo[sip no ouepodun LgpeiSep) glenieae ABIZ augplz
1D nuuad ¢ 2IBI[0JX2
¢D npuad p-¢ nes g[iqery ‘sojeid joadse no ‘gfereidns ] vrepeisap aueprz [£5
8 z ) I 0




8¢

$-€ araulsns op 2[AJUIWI[I 2P BIOISIOR B 2Je0jpZzUndsooau L6
earopunid ‘mynjadered tofidms eorepeidop nes esdr
s eminidum nes mimadered g ojuoInd 1urew earepeidop nes esdry 96
-4 Ienjon op puipod esdi] nes earepeIida(] $6
emon
b€ ap lo[auniSuo] ® nes gjeo-erede rsunguol esdi] nes earepeida(q v6
(BpUNIOIIUIAS NES BIBSLIEDD
e alguwa]) ginzn ap eurpod ssarnies[e 20 Io[ojuowIs[a BatopuLIdsa(] t6
9-¢ LIR[AATUSD NO -
H”.Hu_o ap .. eledein ‘glemsy - 76
Hiped ‘J[EJSE UIp dJUIUIEOEIqUI]
9-¢ - %0t<
¥-£ - %0¢> ginzn op 1eurpod earepesop nes esdry 16
eie109ye ejejeidng
01-6 - %05<
8-L - %05-0¢
9 - %0T> [nfens e nes [nuaIa) no JovIU0D 9p euoz UY Jopijofid earepeiSa(y 06
1unijoss vasonpay
LS . 68
I0[9ZeOW NES JI0[aSJRNUOD “IO[UIMUBARIU0O varepelSep nes esdr]
S 88
(aresaoou juns apun) JojunjaySreds eorepeiSop nes esdr
uura| ap -
1mpog 8-9 E[lqeisul so[ed L8
o I0[2qeq o€ e Lo[0A0dU] 98
9 Jojoferooue earepad ‘(1due nessd 19[mo e] 2p €8
ndemp ‘aqeq ‘tjorid) uwa] up Io[justuale € orgojolq earepeiSa(y
8 (4 ! 0




6¢

*SLIOSIP [M}09)ap NES BaIBPRIFap 91$2IBULIN 28 2IBD B] [MUSWIR[D +,, 1 JBIOU B-S / - ¢ S[OUBO[0D U]

‘umgsor ‘ejedered ‘orenjon ‘e1981mos op und ‘mmpod vafe) = (4) €O

‘pod ad oepuadsns nes sjezod rijerejsur ‘saooe op adurer ‘unjew ap uerede ‘eIq[V = (4) ¥D
‘1dLre nes uoo op LNMRJS ‘00IWSIASTIUR 9ANIZOSIP ‘Wiazeal op sjerede ‘Lmonnseqyuy = (4) €D
"e2[Bd urisns ares vjugysizal op quow[g = (4) 7D

“gjuagsizal op opedround sjuswse - rimonyserdns = (4) 1D

zI 1D = D 3DIUYPD) ILIE)S [€ EN[ED 9P AAIPU]
z | 1 10 - 01 =1 _9Je3[ed op JO[IOIPU BaIBO[EA
] 6 6 IJ BUIXEW thmuoﬁﬂaum
¥l 11 €1 a 9199§3p 9P JewInN




1}

01 = 1d
(mnwmip eLogaje)
0 ‘mnpod eowrdun ‘ofiqesores njred eowije) J = (exeoundop) [
I =pPD nynuwmip euosaje) | ¢
w079z =1 mmpod gawidun [ g
w 00°L =¢g  9[iqesoxed ijed eowriey | ']

JO[IZeX)S € A130adsal ‘In[nuwinip e 830 no B[3100 BA 35 9[Iqesoreo ired eawrie] ‘Heieso] ug ojesejdure ojanpod &
‘(exejjeurerdns ‘axngigresdns) gqins uy Jojumpod earefeusure nijuad Iesaoau [nijeds AISN[OUI 866 /S "IN JO[NI0dSURIL] INNISTUIA
InuipiQ wiroyuod juns (og) ondo [nyodye snid (8q) arepy3 op epueq ‘ejuenSis op mynijeds e 1§ o[iqesores 1jred eswije|

1% € 0 4 b 0 0 0 0 A S
S 14 0 L5 4 0 L 0 0 Al -
L 9 0 9 g 0 G 14 0 11 ¢
6 8 0 8 L 0 4 e 0 I d
ol 6 0 6 8 0 8 2 0 I I
Ol 6 8 L 9 g 14 g [4 ! 0
IN[WNIp 8 gjueInsis | mpnumip ejueIn3is mnwnp giueIngis
o[1qesored elueinsis ap op e o[iqesoreo | op nijeds gueindis | e opiqesoreo | 9p nijeds ejueingrs
mirgd | ndeds ey | nfedsno [ pired « B8  |opniedsno | rired w219 | opniedsmo |0y op
eowrje] no ynuInIp eawie] no IN[NUWMIP eawrig] no mnuwmnp N “dsuei]
opundsa1oo | e o[iqesotes wired eownip] | opundsoroo | e oqiqesores ried eownje] | opundsoroo | e o[iqesores mired eowniy TN
nu a1e) no 9pundsaiod a1e) nu axe)) no opundsa1oo a1e) nu a1e) no opundsa1oo are)) PIO .unoov
(w) inynpod eswrie] mynumnp
w Q] <71 _ w00l +97="1 _ WGz > 1 € BoIUYyd)
(ur) (7) mmpod eawgung Bse[) WO CIN
[ "IN [npqe ],

I ‘AN mnpqe) uriojuod ‘mpod jesejdwe 3359 a1ed od IN[nWINIp € BIIUYI) BSBP IS
(inynpod eowniduny 1§ a[iqesoted njied eowije)) pod ad In[noye.) e d1eansgIsap ap IMIPuU0d ap arjouny uy 998y as vaaepunda
14 2)e)[eucjouny ap a[a21pu|
djejI[euOoIjouUN] AP AO[IIISLId)IBIBD BIIB)ON ‘TII




1€

b =7d|
9 = (In[nunip vIogaje)) ‘aIedreou] op ese[)) J = (arejoundap) g _

111 = IN[NWNIP BLIOSAE)) ‘T

I = 9IBOIROUL 3p BSE[D ' |
3 g = A S
8 13 0 Al 14
0l 9 0 111 £
Ol 6 0 IT [4
]! 01 0 I !

II I H
mnpod e aI1e21dUL 9p BSB[) I[nuWnIp e goruydj ese[) M0 “IN
¢ N InPqe ]

7 “IN IN[N[aqe) ULIOJUOD ‘INJNWINIP ¥ 8IIUYI) ese]d 1§
mnpod & 3aed182u] 9p BSB[d 9p drjouny u 39ej as vaaepunda(

T4 2)eji[euorjouny ap J[IIpuf



[4°

é = ¢4 |

Q = (innpod [ndry, “arejeojdxe op vlein(q) J = (areyoundap) ¢4

[4 = mmpod ndiy, 'z
e 9¢ = (1ue) arejeo[dxd op ejeIN( ‘|

as W

BUIIXEW BaIejoundop no [MUSWI[
nored ug e1 os ‘(1In[o8 no 11$eJ 1§ SLIBPIZ op B)[0q "XO) SLIOJIP SJUSWIA[S UIpP BINIEo[e 9358 einjonyseidns a1eo Ul [nzed U] :BION
ajound g no 2onpal eA 9 Bareyoundap ‘areuoioqerdns o JeNdoXa B-5 9180 B 1IN[0S No A[Ne] €Y 4

EpIurgIgd
8 L 9 S £ - 1jjog nes grerd op oleprzZ S
0l 0TI 01 6 L S U 14
J[ouow 1ZuLis 1S
6 8 L = i - D0[qOUOW NeS LIew SUeOSUOL)
uIp aeonqeyard 1Zurn
(roru

01 6 Q L ¥ z 9UBOSUOI}) 2)BUOSUOI) TZULID)

01 01 6 Q / ¢ +1IN[03 o 1n1se,| rewrdurooaid uojeg €
8 L 9 5 € - 111039180 TV

6 8 L 9 14 [# 49Q120) [ZULLL) jewire uojeg 4
6 8 L 14 [4 - AOIRIRIN TZULLD)

6 8 L 9 S ® Jrepng

8 L 9 S (4 § ST IZULLL) [BI9IN 1

S¥ < Sy—9¢ $€—9C §C—-91 SI—-9 €—0
(oreprjosuoo nes;1$ a11die[) elelides [npod jezifear 91so
arjeredas ewiyn ] 9p nes a1jonnsuod g] 9p nda1) © 21e0 Injnpod e arejeo[dxa ap areIn(] monnserdns (ndrg, QIe0 UIp [N[BLIDIRJ | MO “IN

¢ “IN [NPqEL

¢ “IN In[njaqe) waojuod ‘minpod [ndn 1§ (d1epijosuod nes/1s 2.113.1g]) gieyded
drjeaedal emnn B[ 9P NES BIJONI)SUOD B[ AP JNIAI} B d1ed In[npod e drejeo[dxad ap ejeinp Ip drjouny ul 39ej as vasepunda(

€4 e[euoouny ap A[EdPuUJ




43

S = |
S = (8°L°9°C*p°€ ¢’ T minpod mymoajep [ndi]) y = (erejoundap) 4 |
- 6—8 Innpod BUuOZ UL I91Iq[e BIBU[IQRIS IS IN[NSIA[B] B2ILIOGOD BZBIUIN[JUI 218D JAIIOR IO[2I21)Se[eq BIUaZal] Q
- 6—8 wazeal ap Jo[esede esdi] nes eimonnsejul od JO[IZULIS B £]02I00UI BAIBWIAZAY
9—¢ ‘mnjonnseldns a[e gjua)sizal op S[2JUSUIA[S B[ JO[TUNISUSWIP ©aIL}09dSAIIN L
BZIIA 9P I1JOLNSAI ‘Triv[eIsur nes,I$ 1913onJISuoo
% 8—L op oUWl Joun e Jreqed ul earese|dwe ‘121q[e [nasey 1§ [nwnip no mpnpod jnjuswese[dwe BaIB[I0d3N 9
od
G S—1¢ od mjurwreseiquui € arejuowjdns Lnjens Joun ejulsixs ‘pod ad 1ode eareuSe)s ‘1ade 11a8inos ﬁ&ﬁsmﬁmwoz S
rjexedar 18 axourjonu; ‘rrioadsur nyuad mnpod aj2juawiafe B] In[nsadoe
- 9—¢ eajey[Iqisodur ‘(*039 ‘sadoe op suwioje[d ‘areoronieo) areurjenul ap J0[oAnIZodsip eajeuorjounjou nes esdr ¥
- 8—L JIeqed 1S [euo) ‘8za)IA 9p 2U10LNSAT 9p Jo[ateojedipul esdr| €
3JeOIJ1109]3 9JeIR) 18D 2)sad
- €= areouadns oolesed ef a1j99301d op Jojunoued esdi] ‘orezijeuwas op J0[oIe0)edIpul & nes/1$ Jojafeorew esdi] il
- y—¢ J0jeInfuosur [nipaw ul npnpod 1LIgIpeoU] € 8o110)S9 op esdi| i
Bleplooe
arejounda(q | earepounda(g IN[NIOJP BAITWNU(] M0 IN
P "IN [NPQEL

# "IN IN[N[2qe} ULIOJUO0D ‘QIBZI[EUTIIS AP [npou ‘drejeo[dxa ap Jo[ijipuod & IS njeredad IS d1UI.L)UI AP IO[LIBIIN]

es T

£ 9.18N}33J3 3P JO[IIIpUod & daeanSise ap [npouw ‘[nyn3ddtoad e 31indaxa e[ are3dadsar op npow ap arjduny uy 3oy 3s vaxepunda(

pd dreyfeuorouny ap pd1pu]



14

"1INJs01 “(e103sooe vaIadun ‘earrsdoa ‘earrjeino) wozeas op o[ojerede -
‘1o[ade 11108mos eareIngIse ‘01081nos op o[ung -
‘eImpioq ‘spejedered -

‘orejuoziio 1oofeorew & nes / 18 ‘esrzioyur ansedop “yreqes op ‘[euo) op “@zo)IA op Ijornsal nnuad Jo[areojedIpur ejuslsIxa -

{9[9JUSWIB)SOIE N JO[QIBN)OT) BOIBPIOORT -
‘innpod euoz ug s99de ap o[aduwrer 1§ arenjor) ‘pod od esjurweoriquuy -
:putand syureron] redroursd ug ‘o8oyeiuy os Jo[umpod e gjuaino eoourjonul ULy

I =G|
6 = (¢°Z°1 21ourjonuy op oqureron ) J = (arejoundop) ¢
6 = dJourjanu] ap Jo[LIeIon| € g[ejol esdry ‘¢
- = 2IBOIRORJSTIES T
= =gung [
(1ezZI[RaIoU
6—1L a1surjarjuy ap S[LIRION] UIP 9, (S 9159d) d1ourjaryul ap Jofreron| e grejo} esdiry ¢
9—¢ (97eZ11RaI2U S1oUIJAUL 9P J[LIBION] UIP ¢4, 0§ UNWIXEA]) 2Je0)BoR]SIies 7
-1 (s1BZITR2IU S19UIjaUL SP J[LIRION] UIP 9, ()7 UNWIXEJA)) gung I
earejounda(g 2IaUIjoIUL Op JO[LIBION] BaR)I[E)) WO CIN
S “IN InpPqeEL

S "IN IN[N[2qB} ULIOJUO) ‘BIUAIND JIIUIIIIUL IP JO[LIBIIN] BIJEBII[8I 3P [NPOUW P S1jouny ug adej as vasepundaq

Sd dyeyifenorouny ap AAINPUY




St

*3)UAMIA[A J0UN B AAINIO[UL NEBS 3IB)I[IqBAI AP LIBIIN] 2ABSIIIAU pPUILy =
JUNS IAGINIISUOD I[AUIW[F “91L0JBIRJIILSIU BIABIS :A] 9I1UY)

\
#

.\ @Qmﬁwohm .ﬁovowpw m, “Ip oIuya) padxa
flen) €

€
faft L=k 1+

- 7
AU fe

ILIg)S BSB[) U]l BZeaIpedU] oS |

ee ~

pE=TTHCI =10+ 1D =38]

w I S 7 4 01 €]

8¢C 6 S 8 9 0 arejoundag

0S 01 01 01 01 01 wirxew feoung
TVIOL | Sd | 4 cd [ 14 (19) e1Eyi[RUOLOUNY O IPU]

4! S € 4 I I D

8€ ¢ L 8 6 6 BUIIXEW BAIRIOUNAI(]

0§ 0Tl 01 01 0l 01 unxew [ejoung
TVIOL| SO | #D €0 [40) 10 (1D) 9o1Uya) ILIE)S I8 dJelI[ed 9p IdIpu]

YOINHHAL HAV.LS HA INTIOIANI VI VNINYHALAA TIT



3. ANEXA - FOTOGRAFII
OBIECT: POD PE DN 15D la Km 79+110




Foto 1 — Calea pe pod pe directia Roman-Negresti; Parte carosabila in profil acoperis cu
imbriciminte asfaltici; Imbracimintea prezintd suprafatd poroasé; Acumulare de material granular si
vegetatie la marginea carosabilului; Parapet pietonal cu structurd mixta otel-beton; Trotuar pietonal

cu imbricdminte asfaltici de

adati; Borduri din beton degradate, cu elemente dislocate.

X

Foto 2 — Trotuar pietonal cu imbriciminte asfaltici in stare avansatd de degradare; Borduri din beton
degradate, cu elemente dislocate si depuneri de vegetatie; Racordare deficitara a rampelor podului cu
trotuarele; Parapet pietonal cu structurd mixta otel-beton; Deplasarea dalei de racordare ce asigura
legitura intre acostamentul rampelor de acces cu trotuarele podului.




vedere.

Sl

Foto 4 — ipsa guril de scurgere




Foto 5 — Rampa de acces
» - - s

ge EOd Re directia Negresti — Roman

- » v W

¥

Foto 6 — Rampade acces pe pod pe directia Roman - Negresti




‘-

Foto 5 — Prindere necorespunzitoare a parapetului pietonal. ‘

Foto 6 — Lisa parapetului prezinta beton segregat cu supra desnse si bare de armturi la
vedere, corodate.

L e S S



Foto 7 — Elevatia pilei prezintd suprae’;e de beton cu aspect friabil, culoare neuniforma, suprafete
tencuite; Carbonatiri, eflorescente, segregari, fisuri si criapaturi.

Foto § — Elevatia pilei prezinti beton cu aspect prifuit si culoare neuniforma, segregiri.




Foto 9 — Elevatia pilei prezinta fisuri, beton cu aspect prafult si culoare ncumforma' Segregan si
carbonatan

Foto 10— Elevatla pilei prczmta defecte de turnare, agregate neconforme, vibrare insuficients;
Crapéturi.




Foto 12 — Zid de ard si sfert de con din zidarie de piatréd

inierbat, cu elemente

locate.




B . A

Foto 13 - Aparat de reazem din neopren distrus; Rezemare incorectd.

Foto 14 — Talpa inferioar3 a grinzii prezinta acoperire insuficienta cu beton, bare de armaturi la
vedere, corodate, defecte de turnare, segregéri.




Foto 15 — La nivelul grinzii au fost identificate suprafete de beton tencuite, beton cu aspect friabil si
culoare neuniformai, segregiri.

Foto 16 — La nivelul grinzii au fost identificate suprafete de beton tencuite, beton cu aspect friabil si
culoare neuniforma, segregéri; Fisuri si crapaturi.




“Foto 17— Crapaturd longitudinala pe suprafata

Foto 18 — La intradosul grinzilor au fost identificate bare e aituri la vedre, corodate; Infiltratii,
Eflorescente, carbonatiri; Beton cu aspect friabil si culoare neuniforma.
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oy u i:.gu‘ s

Foto 19 — La intradosul grinzilor au fost identificate bare de armétura la vedere, corodate; Infiltratii,
Eflorescente, carbonatéri; Beton cu aspect friabil i culoare neuniforma; Guré de scurgere
_nefunctionald, fara tub prelungitor.

Eflorescente; Beton cu aspect friabil si culoare neuniforma.




¥

Foto 22 — Albie in zona amonte a podului neamenajaté, din pamant; Prezinta vegetatie abundenti ce
obtureazd sectiunea de curgere a pardului.




Foto 23 — Albie in zona aval a podului neamenajaté, din pamént; Prezinta vegetatie abundenta ce
obtureazi sectiunea de curgere a parfului.
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. ' 80 ob. 4

tencuite, agregate neconforme, defecte de turnare,
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Trotuar pietonal cu imbracéminte asfaltica Tn stare
avansata de degradare; Borduri din beton degradate,

cu elemente dislocate si depuneri de vegetatie;
Racordare deficitard a rampelor podului cu trotuarele

Suprafete de beton tencuite; Beton cu aspect friabil si

culoare neuniforma; Segregari; Fisuri si crapaturi; Acoperire

carbonatari, eflorescente, segregari, fisuri si crapaturi
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Antretoaze din beton armat
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Paraul Crasna
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Aparat de reazem din neopren distrus;
Rezemare incorectd

Contur estimativ fundatie pild

insuficienta cu beton, bare de armatura corodate la vedere;
Defecte de turnare; Infiltiratii, eflorescente, carbonatari
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